Pokerspel met verkeersellende -  column  door Ron Lodewijks

Het blijft tobben met de infrastructuur in de grenscorridor tussen Eindhoven en België. De Verlengde Poot van Metz had er zullen komen. Maar dit brute tekentafeltracé van de Rijksweg 69 door het Dommeldal werd in 1990 door de Kroon afgeblazen als te ingrijpend voor natuur en landschap. Nog steeds ligt daar de N69, de tweebaansweg waarover zich per etmaal 12.000 tot 36.000 auto's door de dorpskommen van Valkenswaard en Aalst ploegen. Een cocktail van lawaai en vervuiling, veroorzaakt door grensoverschrijdend vrachtverkeer, maar vooral door lokale rijders en pendelaars naar Eindhoven. Dit is het meest klemmende verkeersprobleem in de Kempen die door ongeremde uitbreidingsdrift en zwak openbaar vervoer van auto's is vergeven. Na 30 jaar heen en weer gepraat wordt nu een schijnoplossing geforceerd: de Westparallel oftewel de provinciale Verlengde Poot van Metz. Een nieuwe tweebaansweg die vanaf het snelwegknooppunt De Hogt door het dal van de Keersop (zijrivier van de Dommel), voorbij Valkenswaard via de nog aan te leggen Lage Heideweg aansluit op de bestaande N69 richting België. Provinciale Staten lijken komende vrijdag alle kaarten te gaan zetten op deze omleiding van 8,5 kilometer door uiterst kwetsbaar gebied met natuur en landschap van magistrale waarde. Alles wat Brabants buiten zo mooi maakt is hier nog in goede doen: beekdalen, broekbossen, coulissenlandschap met zandpaden en bossages. Een breuk in de aardkorst stuwt ijzerrijk grondwater naar boven en zorgt daarmee voor rijke natuur die ook Europees wordt gekoesterd. Wie hier gaat graven en asfalteren maakt veel stuk, ook voor de 12.000 inwoners van de alsmaar uitdijende Valkenswaardse woonwijk Dommelen die rond de Keersop recreëren. De Brabantse politiek laat zich ringeloren door een monsterverbond tussen de buurgemeenten van Valkenswaard en Aalst-Waalre, die sinds 2004 het standpunt huldigen dat zij in elk geval géén bijdrage leveren aan oplossing van buurmans verkeersellende. Vooral Bergeijk en Eersel hebben de zogeheten brede belangenafweging gegijzeld met hun veto over veel minder ingrijpende keuzes. Zoals de westelijke afwikkeling van het grensoverschrijdend verkeer over bestaande wegen door hun grotendeels dun bevolkte achtertuin. De verkeersdruk in Valkenswaard halveert hierdoor. Om ook de kom van Aalst te verlossen is een nieuwe weg gedacht over een oud spoordijkje door het bos, waartegen de rijken in hun paleizen hun dure advocaten in stelling zullen brengen. Bij elkaar dus een kwestieus alternatief voor de provinciale Poot van Metz. Wat te doen in dit wespennest van tegengestelde belangen die voor veel vertraging gaan zorgen en de kosten voor de provincie zullen opdrijven tot ver boven de 100 miljoen? Tot op de bodem uitzoeken om de kans van slagen te vergroten en alvast de N69 ontlasten. Op voorspraak van de PVV drongen Provinciale Staten onlangs aan op een proef om vrachtverkeer uit de beknelde dorpen te weren. Dat zou dan onderlangs Valkenswaard naar de A2 bij Leende worden geleid. Dit idee werd bestuurlijk linea recta afgeserveerd. Het Valkenswaardse raadslid Theo Geldens, die hier eerder mee kwam, weet waarom de problemen op de N69 al jaren bewust in stand worden gehouden: de provinciale Poot van Metz móét er komen. 'Wij moeten ons niet de das om laten doen door de valse belofte dat in 2015 met de nieuwe weg begonnen kan worden", sprak Geldens op de dag dat provinciebestuurder Ruud van Heugten deze belofte nog eens aanzette. Het is een pokerspel van alles of wéér niets met de N69.
